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Birch – Luggiwil 
Die ökologisch Variante

M: 1:15000
Quadrat = 500 Meter

4 Kreisel geplant

Das Projekt umfasst zwei Kreisel in der 
Nähe des Autobahnan-schlusses, die 
eigentliche Verbindungsstrasse Birch-
Luggiwil, einschließlich einer rund 100 m 
langen Brücke über das Tälchen des 
Luggiwilbachs, sowie einen Kreisel, der 
den Anschluss an die Kantonsstrasse 
Murten-Düdingen unterhalb Luggiwil 
ermöglicht. 

Quelle: Gemeinde Düdingen
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Birch II

Einfache Ein und 
Ausfahrt für das 
Industriequartier 40 
km/h 
Inklusive
Lärmschutzwände!
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¿ÀÁÂÃÄ ÅÆ ÇÈÉ ÊËÌÌÍÎÈ ÏÈÌÌÐÑÉÒÈÓÎÈÉÌÒÔÕÈÍÌÌ ÎÐÓ Ö×ØÙÙÙ ÊÚ ÛÜÉ ÝÍÈ ÞÈßÕËÓàÈ áÊÛËÔÉÑÓÞ ÍÓ

ÇÜÝÍÓÞÈÓ ÑÓÝ ÝÈÉ âÍÉÒÔ ãäÑÞÞÍåÍÕÌàÉËÌÌÈ ÍÌà ÔÈÑàæÑàËÞÈ ÓÍÒÔà ÊÈÔÉ ÐßßÐÉàÑÓ ÑÓÝ

ÈÉåÜÓÌÒÔàç èéêê ëéì éíîë ïðñ òðïóñôõêêðêîëñô ö÷êìðøøíôó ùúø ûü ýþÿ� 567û

÷ñ�íôïñìñô� ïðñ øðì 85�, 9 ùúø �éôìúô :ÿñð÷íÿó�:ÿð÷úíÿó íôï ùúø %îë�ñð�ñÿùú��

éôóñôúøøñô �íÿïñ#



¿ÀÁÂÃÄ !Æ 3àÈÕÕÑÓÞÓËÔÊÈ ÎÐÊ ÚÖç IÑÓÍ ÚÙ�; )Ú�J?çÚç�Ú>+ ÎÐÊ âÑÓÝÈÌËÊà ÛÜÉ ÏËÑÊßÕËÓÑÓÞ �Ï�ç

ÇËÌ �ÉÐ�È�à åÍÉÝ ÓËÒÔÎÐÕÕæÍÈÔ�ËÉ ËÑÛ � æÑÉÜÒ�ÞÈÌàÑÛà ÑÓÝ ÊËÓ ÈÓàÔ�Õà ÌÍÒÔ ÈÍÓÈÉ2ÍàÛÍÓËÓæÍÈÉÑÓÞ ÑÓÝ

ÝÍÈ âÈÞÉÜÓÝÑÓÞÈÓ ÌÍÓÝ ÝËÉÞÈÕÈÞà-

• èéê �úêìñô  íì�ñô$0ñÿëþ�ìôðê� �ô�íÿñðîëñôï� ôðîëì óñóñ÷ñô íôï ïñÿ �ÿéï���éô ðêì ôðîëì

éíêóñÿñð�ìü

òê ëéôïñ�ì êðîë ëðñÿ íø ñðôñ ôñíñ 0ñÿ÷ðôïíôóêêìÿéêêñ �ðÿîë < /íóóð�ð� ïðñ :ðôéô�ðñÿíôó ðêì

�íïñø ôðîëì óñêðîëñÿìü

èðñêñ "ô�ÿéêìÿí�ìíÿ êìñëì éíêêñÿ ïñø ðô êñðôñø %ìÿñî�ñôùñÿ�éí� ðø �úô��ð�ì ïñÿ

�ðúïðùñÿêðìþìü )âÈÍÕËÞÈ 	Ë�àÑÊ ×K LÉÍÞÍÓËÕ MÈ
à ÛÉËÓæEÌÍÌÒÔ+ç

¿ÀÁÂÃÄ 
Æ ÇËÌ IËÔÉÔÑÓÝÈÉàßÉÐ�È�à� ÝÍÈ �Ð�Ë�ÉÜÒ�È� åÍÉÝ Ë� ÚÙ�= ÍÓ ÓÑÉ ;ç? �ÍÌ =ç> �Ê ÇÍÌàËÓæ æÑ

ÇÜÝÍÓÞÈÓ )ÝÍàÐ áÊÛËÔÉÑÓÞ+� ÎÈÉ�ÈÔÉÌàÈÒÔÓÍÌÒÔ ÊÍà ÍÔÉÈÊ MÉËÓÌÍààÑÓÓÈÕÌ�ÌàÈÊ )åÍÈ ÝÈÉ

4ËÓ�ÝÐÉÛ�ÉÈÍÌÈÕ �ÈÍ âÈÉÓ+� ÝÈÓ ÞËÓæÈÓ MÉËÓÌÍà�ÉÈÓ ÇÑÉÒÔÞËÓÞÌÎÈÉ�ÈÔÉ ÎÐÊ ÊÍààÕÈÉÈÓ ÑÓÝ

Ð�ÈÉÈÓ 3ÈÓÌÈ�ÈæÍÉ� Ü�ÈÉÓÈÔÊÈÓç �ñðô :éëÿ�ñíó úïñÿ /�� �ðÿï ùúø 1÷ñÿ�éôï ëñÿ

óñ��íôóñô êñðô� ïíÿîë è�ïðôóñô �éëÿñô �í ø�êêñô(

Sensebezirk - Freiburg

Poyabrücke

VERBINDET / VERKNÜPFT / VISIONÄR



¿ÀÁÂÃÄ �Æ 4ÍÉ ÈÉÔËÕàÈÓ ËÑàÐÊËàÍÌÒÔ ÊÍà ÝÈÉ �ÈÌàÈÔÈÓÝÈÓ �ÑàÐ�ËÔÓ ��Ú ÑÓÝ ÝÈÉ �Ð�Ë�ÉÜÒ�È ÑÓÝ ÍÔÉÈÊ

MÉËÓÌÍààÑÓÓÈÕÌ�ÌàÈÊ� ÝËÓÓ ÈÍÓÈ ÉÈÌÑÕàÍÈÉÈÓÝÈ ÑÓÝ N�ÐÌàÈÓÕÐÌÈ áÊÛËÔÉÑÓÞO ÎÐÓ ÇÜÝÍÓÞÈÓ(

4ËÌ ÎÈÉ�ÈÔÉÌàÈÒÔÓÍÌÒÔ Ë�ÌÐÕÑà ßÕËÓÉÍÒÔàÍÞ ÍÌàç )âÈÍÕËÞÈ âÈÛÑÓÝ ��+

Quelle: Analyse Bund 2009 und Agglomeration 2010

Die 
Doppelspurigkeit

Distanz und „dito“
Umfahrungsstrasse 
3.5 km

Die resultierende 
automatische 
Umfahrung

3.5 km

Mit der Poyabrücke und dem Transittunnel 
erhalten wir automatisch in Düdingen eine Umfahrung!

¿ÀÁÂÃÄ ��Æ 2Íà ÝÈÊ &ËÕàÉËÕÐÒ 'ÐÓæÈßà ËÓ ÝÈÉ PËÑßàÌàÉËÌÌÈ ÍÓ ÇÜÝÍÓÞÈÓ� ÝËÌÌ ÊÍà ÝÈÉ 3àÈÕÕÑÓÞÓËÔÊÈ ÎÐÊ

ÚÖç IÑÓÍ ÚÙ�; ÎÐÊ âÑÓÝÈÌËÊà ÛÜÉ ÏËÑÊßÕËÓÑÓÞ ÊÍà ÙçJJ 2ÍÐç )Ú�J?çÚ��Ö+ �ÈåÍÕÕÍÞà ÑÓÝ

ÊÍàÛÍÓËÓæÍÈÉà åÍÉÝ� åÍÉÝ ÝÈÉ ÍÓàÈÉÓÈ âÍÓÓÈÓÎÈÉ�ÈÔÉ ÑÓÝ ÝÈÉ Ë�àÑÈÕÕÈ ÇÑÉÒÔÞËÓÞÌÎÈÉ�ÈÔÉ ÌÐÕÍÝ

ÉÈÝÑæÍÈÉà ÑÓÝ ÞÈÉÈÞÈÕà åÈÉÝÈÓç

Valtraloc im Kanton
1 - Mit dem geplanten Valtraloc Programm, 

kann Düdingen den aktuellen Transitverkehr 
massiv reduzieren!
2 - Auch im Zusammenhang mit der 
strategischen Poyabrücke und seiner 
Transitfunktion wird dieser nicht mehr durch 

Düdingen führen. 
3 - In Kombination mittels Ortbussystem wird 
der eigen verursachte 70% Ortsverkehr massiv 
reduzieren werden können.
4 - Somit erhalten die Dorfbewohner an der 

Hauptstrasse ihre Lebensqualität zurück.

5 – Wichtig: Das gleiche muss nachvollziehbar 
auch für die 6 Aussenquartiere in Düdingen 

gelten und ein verlagern des Orts-, oder 
Transitverkehres mittels anstreben einer 
„sogenannten Umfahrung“ ist und war niemals 

zweckmässig und opportun!



¿ÀÁÂÃÄ ��Æ ÇËÌÌ ÞÕÈÍÒÔÈ ÝÜÉÛÈÓ ÝÍÈ �ÈÌàÈÔÈÓÝÈÓ ? �ÑÌÌÈÓQÑËÉàÍÈÉÈ ÍÓ ÇÜÝÍÓÞÈÓ ËÑÒÔ ÈÉåËÉàÈÓ� åËÌ Ë�ÈÉ ÊÍà

ÝÈÉ áÊÛËÔÉÑÓÞÌÌàÉËÌÌÈÓÍÝÈÈ ÝËÓÓ ÛÜÉ ÍÊÊÈÉ ÎÈÉÈÍàÈÕà ÑÓÝ ÑÓåÍÈÝÈÉ�ÉÍÓÞÕÍÒÔ æÈÉÌàEÉà ÌÈÍÓ åÍÉÝ(

9. Die belasteten Aussenquartier von Düdingen

2. Birch & Luggiwil Quartier

1. Allenlüften & Felliwil & Bonn

3. Sankt Johann Quartier

4. Ottisberg Quartier

5. Rachholderberg Quartier

7. Zelg & Garmiswil Quartier

8. Guggerhorn Quartier

9. Jetschwil Quartier

6* geschütztes Düdinger Moos*

Quelle: Leitbild Gemeinde Düdingen Siedlungsentwicklung 2020

9. Belasteten Naherholungsgebiete von Düdingen

2. „Schlossstück“ & Birchbach

1. Allenlüften & Felliwil & Bonn

3. „Stille Tal“ & „Waldstück“

4. Ottisberg „Heimatkunde“

5. „Toggelital & Düdingerbach

7. Garmiswil Quartier

8. Guggerhorn Quartier

9. Jetschwil „Schloss“ Quartier

6* geschütztes Düdinger Moos*

Quelle: Leitbild Gemeinde Düdingen Siedlungsentwicklung 2020



¿ÀÁÂÃÄ �*Æ �Ì �ÉÍÓÞà ÇÜÝÍÓÞÈÓ ÑÓÝ ÝÈÓ 3ÈÓÌÈ�ÈæÍÉ� ÓÍÒÔà åÈÍàÈÉ� åÈÓÓ ÊËÓ ÞÑàÞÈÊÈÍÓà ÈÍÓ NËÕàÈÌ �ÛËÓÝ ËÑÌ

ÝÈÓ ×Ù�ËÔÉÈÓ� ÈÍÓÛËÒÔ ÔÈÑàÈ ÊËÕ �ËÑà� åÍÈ ÝÍÈ âÍÉÒÔ@äÑÞÞÍåÍÕ 3àÉËÌÌÈ ÑÓÝ ÝËÊÍà ÝÍÈ ÝÉËÌàÍÌÒÔÈÓ

	ÈÔÕÈÓàÌÒÔÈÍÝÈ åÍÈÝÈÉÔÐÕà� åÍÈ ÝËÊËÕÌ ÝÍÈ �ÑàÐ�ËÔÓËÑÌÛËÔÉà ÍÓ ÇÜÝÍÓÞÈÓ� ËÓÌàÈÕÕÈ ÍÓ 	ÍÕÕÍÌÝÐÉÛ ã

	ÉÍÌÈÓÈÍà æÑ �ËÑÈÓ ÑÓÝ åÍÈÝÈÉÑÊ ÝÈÓ 3ÈÓÌÈ�ÈæÍÉ� ÛÜÉ IËÔÉæÈÔÓàÈ ÑÊ ÌÈÍÓÈ �ÐÉÉÈ�àÈ� ÓËÒÔÔËÕàÍÞÈ

ÑÓÝ ÑÊåÈÕàÛÉÈÑÓÝÕÍÒÔÈ &ÈÉ�ÈÔÉÌÕEÌÑÓÞ �ÉÍÓÞà(

:ÿðêñôñðì� ÇÍÈ ÍÓÓÐÎËàÍÎÈ E�ÐÕÐÞÍÌÒÔÈ ÑÓÝ ÓËÒÔÔËÕàÍÞÈ 3ÈÓÌÈ�ÈæÍÉ�ÌÕEÌÑÓÞ ÛÜÉ ÝÍÈ Ó�ÒÔÌàÈÓ .ÈÓÈÉËàÍÐÓÈÓ

MÑÓÓÈÕÕEÌÑÓÞ ÑÓÝ ä�ÉÊÌÒÔÑàæå�ÓÝÈ ÌÍÓÝ ÈÍÓÞÈßÕËÓà(

Friseneit praktisch kein Ressourcen Verbrauch

60.291.0/ 28. Februar 2009 Rapp Tranz Studie Sensebezirk 2009 

Lärmschutzwände 
Vorgesehen!

Tunnel 
Vorgesehen!
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Kosteneinsparungen ab 2017 von 306 Mio

Kostenentwicklung durch Gunstraum 
Friseneit - Schmitten – Flamatt

2012 - 2015 =  282 Mio. 
2012 - 2015  - 2017 =  297 Mio. 
Einsparung 2017 = -306 Mio. 
2020 Bösingen (abzuwägen + 38 Mio.)

Poyabrücke/Transittunnel/
Ergänzende Massnahmen 225 Mio.

Autobahnzubringer 
Umfahrung Düdingen unnötig 0 Mio.

Friseneit realisiert 2015
Etappe I 52 Mio.

Flamatt & Düdingen realisiert  

Valtraloc & P&R u.s.w. 15 Mio.

Total 2017 in 5 Jahren ! 297 Mio.

Kurze rationelle interne Birch 
Industriestrasse zur A12 5 Mio.
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æÑÌ�àæÕÍÒÔÈÊ ÓÈÑÈÊ �ÍÓÞÉÍÛÛÈ ÍÓ ÝÍÈ äËÓÝåÍÉàÌÒÔËÛà �ÐÓÈç ÇÍÈ .ÈÊÈÍÓÝÈ ÕÈÔÓà ÝÈÌÔËÕ� ÝÍÈÌÈ &ÐÉÌÒÔÕ�ÞÈ Ë�ç

April 1987
Im Leitbild zur Revision der Ortsplanung Düdingen

Geschichte und Chronologie


