Beilagen:

Faktum 1

Auszug:

Ubersetzung:

Fakten zu der Umfahrungsstrasse von Diidingen:

Das Bundesamt fiir Raumplanung ARE hat am 12. Dezember 2008 mittels seiner Analyse
und Befunden bekundet, dass das Amt, die Umfahrung von Diidingen nicht unterstiitzen
kann und somit dem Projekt die Mitfinanzierung verweigert, mangels Kosten/
Nutzenverhaltnis und Ineffizienz des Projektes! Das das Projekt verhilt sich sogar Kontrar
zu den Agglomerationsrichtlinien! (Quelle ARE)

Das ist ein massives unmissverstandliches Signal, dass hier am falschen Projekt
gearbeitet wird.
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Dadingen Notamment en raison de ses coiits, la mesure

présente, en comparaison avec les autres

mesures de méme type un rapport codt-utilité

insuffisant. Son efficacite reste faible,

notamment pour les raisons suivantes :

* les charges de trafic attendues a I'horizon
2020 restent dans un cadre acceptable

= la densité des secteurs délestés est
relativement faible

Par ailleurs, le réle de la nouvelle infrastructure

en regard de la sfructuration de I'urbanisation

n'est pas suffisamment clair. La création d'un

pole de développement dont I'accessibilité

serait essentiellement routiére serait contraire

aux objectifs du projet d'agglomeration.

C: Kosten/Nutzen Verhaltnis ungentigend

Namentlich wegen deren hohen Kosten, hat die vorliegende Massnahme

im Vergleich zu anderen Massnahmen der gleichen Art, ein ungeniigendes
Kosten/Nutzen Verhiltnis.

Seine Wirksamkeit ist ungenligend und bleibt schwach, namentlich aus

folgenden Griinden:

e Die zu erwartende Verkehrsentwicklung im Planungshorizont bis 2020

bleibt in einem akzeptablen Rahmen.

e Die Dichte des zu entlasteten Gebietes ist relativ schwach.

Im Weiteren, ist die Rolle der neuen Infrastruktur, im Vergleich zur Strukturierung
einer Urbanisierung zu wenig klar.

Die Bildung eines Entwicklungspols, der hauptsdchlich durch einen Strassenverkehr
erreichbar ware, ist kontrdr und entspricht nicht den Zielen eines
Agglomerationsprojektes.



Faktum 2:

Zitat:

Unabhangig davon, stellten die Agglomerationsexperten am 03. Dezember 2010 (Anhang)
fest, dass sich die Umfahrung Diidingen widerspriichlich zu den Zielen der Agglomeration
verhalten wiirde und diese den Richtlinien nicht entspricht und stuften dieses Vorhaben
nachvollziehbar auf Prioritdt C zurlick.

b.3 Die Umfahrung der Ortschaft Diidingen ist eines der Dossiers, das Gegenstand einer

Abstimmung zwischen den widerspriichlichen Visionen sein muss: Das laufende
Projekt — fiir das schon wichtige 6ffentliche Auslagen getdtigt worden sind — sieht eine
vom Dorfkern abgelegene Umfahrungsstrasse wvor, wiahrend die von der
Preistrégergruppe vorgenommenen Evaluationen aufzeigen, dass das Projekt mit den

Grundsatzen einer nachhaltigen Entwicklung nicht vertréglich ist. Die {ibrigen
Teilnehmergruppen haben dieses Projekt ebenfalls infrage gestellt und haben
Alternativen vorgesehen, die von der Verkehrsberuhigung ohne neue Linienfithrung bis

zu multifunktionellen Linienfiihrungen reichen.

(Quelle: Agglomeration Expertenbericht 03. Dezember 2010)

Faktum 3:

Der Kanton Freiburg machte in einer Untersuchung vom 24. Mai 2012 auf das
Investitionsvolumen aufmerksam und dies wird mit 156 - 230 Mio. + 20% = 276 Mio.
ausgewiesen. Diese Summe ist 350 % héher und 2.5- bis 3.5-mal teurer als geplant!

Die Planungssicherheit und die Kostenzuverldssigkeit werden in keiner Weise erfiillt und
gewdhrleistet. Zudem fiihrten die Plankosten von 79 Mio. zu einer ungerechtfertigte
Begiinstigung der Umfahrung von Diidingen!

==
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Die Umfahrung von Dudingen wurde
156 bis 230 Millionen Franken kosten

Der Kanton hat ges- /
tern 2wel Varlanten fur
die Umfahrung Dii-
dingens présentiert.
Ob die Strasse

auch wirklich gebaut
wird, ist noch unklar.

FREIBURG 156 oder 230 Millio-
nen Franken wiirde die ge-
plante Umfahrungssirasse von
Diidingen gemss Vorstudien
kosten. Bei der teureren Vari-
ante wiirden 1,5 von 3,5 Kilo-
metern unterirdisch gefiihrt,
bei der hilliporen Variante gut
700 Meter. Beide Varianten
folgen demselben Trassee.
Dies hat Staatsrat Maurice Ro-
praz gestern Mittwoch  be-
kannt gegeben. Vor der Reali-
sierung der Strasse liegt jedoch
noch ein langer Weg. Ropraz
konnte nicht mit Sicherheit sa- 2
gen, ob die Strasse {iberhaupt
gebaut wird. Der Kanton Frei-
burg miisste nmilich tiefin die
Tasche greifen - Bundessub-
wventionen sind heute keine in

“
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Faktum 4: Am 18. April 2013 stufte der Kanton Freiburg dieses Vorprojekt Umfahrung begriindeterweise auf
Platz 14 ein und in die Kategorie 11l von insgesamt 26 gepriiften Umfahrungsstrassen des Kanton ein.

(Beilage)

Studie: 26 Strassenprojekte
in vier Kategorien klassiert

ie Freiburger Raum-

planungs-,  Umwelt-

und Baudirektion hat
samitliche 26 Projekte fiir Um-
fahrungssirassen oder Aufhe-
bungen von Bahniibergdngen
auf ihre Wirksamkeit im Ver-
hiltnis zu den Kosten analy-
siert. Sie kam 7u einer Eintei-
lung in vier Kategorien:

« Kategorie I: Hohe Kosten-
wirksamkeit mit Empfehlung,
Planungsstudien durchzufiih-
ren: Aufhebung Bahmiiber-
gang in Givisiez, Umfahrumngs-
sirassen von Romont, Belfaux
(zwrei Varianten ), Burg-Liwen-
berg, Granges-Paccot-Pen-
sier, Salvenach, Courtepin,
MNeyruz.

= Kategorie II: Mittlere Kos-
tenwirksamkeit. Empfehlung:
Ergebnisse flir nach 2030
iliberpritfen und bis dann
Ortsdurchfahrien umgestal-

ten: Umfahrungssirassen Gi-

2 |

visiez, Chitel-5t-Denis, Prez-
vers-MNordaz, Belfaux (Kurzva-
riante), Chavannes.

« Kategorie III: Tiefe Kos-
tenwirksamkeit. Die Studie
empfiehlt, die Umsetzung
dieser Projekte zu verschie-
ben und mitteliristig die Orts-
durchfahrt umzugestalten:
Umifahrungssirassen  Marly-
Matran (rwei Varianten), Di-
dingen (@wei Varanten) und
Vuisternens-devant- Romont.

« Kategorie IV: Negativer
Nuizen, das heisst die Reali-
sierung der Projekie hitte
mehr Nach- als Vorteile.
Empfehlung, die Projekte
aufrugeben und stattdessen
die Ortsdurchfahrt umzuge-
stalten: Bahniibergang Vuis-
termens-devant-Romont, Um-
fahrungssirassen Courgevalx,
Estavaver-le-Lac, Kerzers (mwei
Varianten), Delley und Far-
VAZTIV. uh

Donnerstag, 18. April 2013
Freiburger Nachrichten

Die Freiburger Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirektion hat die Ergebnisse einer Studie prasentiert, in der Vorhaben fiir
Umfahrungsstrassen und Aufhebungen von Bahniibergangen verglichen und priorisiert werden. Neun Projekte sollen
vorangetrieben werden, fiir Diidingen und Kerzers hingegen ist eine Umfahrungsstrasse laut der Studie die falsche Losung

Nicht jede Umfahrung bringt etwas
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Faktum 5:

Faktum 6:

Richtig erkannt ist, dass die Birch-Luggiwil Verbindungsstrasse die Verkehres-Situation im

Ortszentrum nicht entschdrfen wird und diese keine Losung fiir den oberen Sensebezirk darstellen

wird!

Um den heute seltenen und zukiinftig sparlichen Riickstau in Diidingen auf der A12 Autobahn aus

der Richtung Bern zu beheben, braucht es nur eine simple verkehrstechnische Massnahme:

-

D) Birch — Luggiwil =

-

v Die okologisch Variante vove
Die R BT e T Rt s il O 4 Kreisel geplant
Murtenstrasse
bedient die v+ ¥ L, Das Projekt umfasst zwei Kreisel in der
Indu.strie. Sika . % Nihe des Autobahnan-schlusses, die
und ist eine 14 eigentliche Verbindungsstrasse Birch-
Zubringerstrasse ? 1 Luggiwil, einschlieBlich einer rund 100 m
fiir das Riedli-, ’ / langen Briicke iiber das Télchen des
Brugeraquartier ! = II 12 Luggiwilbachs, sowie einen Kreisel, der

v, / i lm:’; = den Anschlgss an die Kantonsstr.as.se

Neue Birch — -/ " kb S Murten-Diidingen unterhalb Luggiwil
Luggiwil StraRe? Y y ermdglicht.

Eine
Doppelspurigkeit
und ein
Ressourcen
verbrauch ist hier
klar vorhanden!
Der Kreisel Sika
wird entlastet

Quelle: Gemeinde Diidingen

Birch Il

Einfache Ein und
Ausfahrt fiir das

durch die Industriequartier 40

Poyabriicke, km/h

Valtraloc, Inklusive M: 1:15000

Ortsbus u.s.w Larmschutzwénde! Quadrat = 500 Meter

Der massive Ressourcenverschleiss von 87'000 m2 fiir die geplante Umfahrung in
Diidingen und der Birch —Luggiwilstrasse ist heutzutage nicht mehr opportun und
erwiinscht. Dass hat auch die Eidgendssischen Abstimmung vom 3. Marz 2013
bekundeten, die mit 62,9 % vom Kanton Freiburg/Fribourg und vom Schweizervolk
angenommen wurde!

Freiburg ist bereit,die Ressourcenverbrauch N4
Raumplanung im Umfahrung - Birch — Luggiwil vovp
Kanton strenger zu
regeln. Der Ja-Anteil Eidg. Abstimmung 87 000 m2 Umfahrung
betrigt 63 Prozent. 3 Marz 2013 42 000 m2 Birch — Luggiwil
129 000 m2
- Abzocker- Raumplanun; Familien-
Abstimmungen Initiative ggseu = artikel
Sensebezirk
T Nem | B [ Wem [ T ] Wem |
Alterswil 478 198 476 246 k<7 7
Basingen 66 n 7% k2 607 531
Brinisried 139 il 1 ) 13 135
[ oudingen [J 6% 7s[__134]  to:s] 1308 1088
Giffers 72 102 27 157 154 m|
Heitenried a2 13 21 149 191 254
Oberschrot 192 9 150 141 113 181]
Plafigien 358 154 s 33 m 335
Plasselb 194 68 108 153 8 77|
Rechthalten 9 13 m 133 165 7
Schmitten 805 345 881 351 673 563|
St Antoni 42 20 362 il 48 380
St Silvester 188 n 3 148 8 179
St Ursen 34 154 9 1L 1y 226
Tafers 685 300 681 315 548 456
Tentlingen 221 108 214 18 168 172
Uberstorf 569 23 492 296 366 L]
Winnewil-Flamatt 1023 40 982 a7 744 682
Zumholz % 4 il 8 51 8
W Total 9030 /B MM 6357 6626
Jaun 131 68 % 102 63 138

Quelle: Leitbild Gemeinde Diidingen Siedlungsentwicklung 2020



Faktum 7: Stellungnahme vom 28. Juni 2013 (2196.2.125) vom Bundesamt fiir Raumplanung ARE.
Das Projekt wird nachvollziehbar auf C zuriickgestuft und man enthdlt sich einer Mitfinanzierung und
die Begriindungen sind dargelegt:

° Das Kosten Nutzen-Verhiltnis: Unzureichend, nicht gegeben und der Grad/Plan ist nicht
ausgereift.
Es handelt sich hier um eine neue Verbindungsstrasse Birch — Luggiwil die Finanzierung ist
zudem nicht gesichert.
Diese Infrastruktur steht ausser dem in seinem Streckenverlauf im Konflikt der
Biodiversitét. (Beilage Faktum 7; Original Text franzésisch).

Résultat évaluation

* Mesures A du PA2 déclassées par la Confédération

CoAE  NEA Awmm ot Bt

FIE T T R —-——— T Y
e 3 o mac e
e son vt eromods. scn SHeacks es.

£z o § e islzde etdraneda 3 ez

- mosurs, mas son

i i dep de Mok et g naufsantcuisaue

sz Paikicis i g o b8 i ion o
rarchasement so.r b mobiie douge re sort encore.
o

Fapgon ottt suficant
1D peurie L3 Conodeaten oo 3 néesatd 2ge pour
Comanon

{Dervens) e

g
AC
MBI AN Newm am —

reuTaan

.

i 1t s e faccerpageerens 3 1 nexscle

[P — e Ete rfmsuchse ot gamm e oSl
i s vecia e un couor g,

v

12 28 juin 2013 Projet d'agglomération de 2¢ génération

Faktum 8: Das Jahrhundertprojekt, die Poyabriicke, wird ab 2014 in nur 3.6 bis 4.5 km Distanz zu
Didingen (dito Umfahrung), verkehrstechnisch mit ihrem Transittunnelsystem (wie der
Wankdorfkreisel bei Bern), den ganzen Transitdren Durchgangsverkehr vom mittleren und
oberen Sensebezirk libernehmen. Kein Fahrzeug oder LKW wird vom Oberland her
gezwungen sein, durch Diidingen fahren zu miissen!

Sensebezirk - Freiburg »

ETAT DE PRIBGURG
STHAT FREIBURG

Poyabriicke

VERBINDET / VERKNUPFT / VISIONAR




Faktum 9:

Faktum 10:

Wir erhalten automatisch mit der bestehenden Autobahn A12 und der Poyabriicke und ihrem
Transittunnelsystem, dann eine resultierende und , kostenlose Umfahrung” von Diidingen!
Was verkehrstechnisch absolut planrichtig ist. (Beilage Befund 11)

Mit der Poyabriicke und dem Transittunnel _'-!' :
erhalten wir automatisch in Diidingen eine Umfahrung! Vo

e ®

Die
Doppelspurigkeit
Distanz und ,,dito*

Umfahrungsstrasse
3.5 km

- C

Die resultierende
automatische
Umfahrung

Quelle: Analyse Bund 2009 und Agglomeration 2010

Mit dem Valtraloc Konzept an der Hauptstrasse in Dlidingen, dass mit der Stellungnahme vom
28. Juni 2013 vom Bundesamt fiir Raumplanung mit 0.99 Mio. (2196.2118) bewilligt und
mitfinanziert wird, wird der interne Binnenverkehr und der aktuelle Durchgangsverkehr solid
reduziert und geregelt werden.

2 Valtraloc im Kanton

STAAT FREIBURG

VALTRALOC: Der gute Kompromiss

Mit der Beherrschung der Geschwindigheit erlau-
ben VALTRALOC-Projekte gute Kompromisse zwi-
schen dem Strassenverkehr und dem Lebansraum
innerhal giner Crischaft

v Fiir den Autofahrer ergeben sich minimale
Erhéhungen der Durchishriszeit - 30 zusatzliche
Sekunden, um eine Ortechaft 2u durchqueran, sind
wahrlich richt bedeutand!

v Fiir die Bevdlkerung izt die Garantie einer
beschrénkten Geschwindigksitund eines aufmerk-
saman Varhaltens der Autofahrer mit badeutendan
Viortellen verbunden: Weniger Unfalle, weniger
Larm und weniger Angst im Lebensraum
“Crizchaft™.

Der Anschein einer engen Fahrbahn

1 - Mit dem geplanten Valtraloc Programm,
kann Dudingen den aktuellen Transitverkehr
massiv reduzieren!

2 - Auch im Zusammenhang mit der
strategischen Poyabriicke und seiner
Transitfunktion wird dieser nicht mehr durch
Duadingen fihren.

3 - In Kombination mittels Ortbussystem wird
der eigen verursachte 70% Ortsverkehr massiv
reduzieren werden kdnnen.

4 - Somit erhalten die Dorfbewohner an der
Hauptstrasse ihre Lebensqualitéat zurlick.

5 — Wichtig: Das gleiche muss nachvollziehbar
auch firr die 6 Aussenquartiere in Didingen
gelten und ein verlagern des Orts-, oder
Transitverkehres mittels anstreben einer
,sogenannten Umfahrung” ist und war niemals
zweckmassig und opportun!



Faktum 11: Dass gleiche diirfen die bestehenden 6 Aussenquartiere in Diidingen auch erwarten, was aber mit
der Umfahrungsstrassenidee dann fiir immer vereitelt und unwiederbringlich zerstort sein wird!

9. Die belasteten Aussenquartier von Dudingen 7/

VovD

1. Allenliften & Felliwil & Bonn

2. Birch & Luggiwil Quartier

3. Sankt Johann Quartier

4. Ottisberg Quartier

5. Rachholderberg Quartier

6* geschiitztes Didinger Moos*

7. Zelg & Garmiswil Quartier

8. Guggerhorn Quartier

9. Jetschwil Quartier

Quelle: Leitbild Gemeinde Diidingen Siedlungsentwicklung 2020

9. Belasteten Naherholungsgebiete von Diidingen ==

1. Allenliiften & Felliwil & Bonn

2. ,Schlossstiick” & Birchbach

3. ,Stille Tal“ & ,Waldstlick”

4. Ottisberg ,Heimatkunde*

5. ,Toggelital & Didingerbach

6* geschiitztes Didinger Moos™

7. Garmiswil Quartier

8. Guggerhorn Quartier

9. Jetschwil ,Schloss” Quartier

Quelle: Leitbild Gemeinde Diidingen Siedlungsentwicklung 2020



Faktum 12:

Friseneit:

Es bringt Didingen und den Sensebezirk nicht weiter, wenn man gutgemeint ein ,,altes Pfand aus
den 70jahren, einfach heute mal baut, wie die Birch-Luggiwil Strasse und damit die drastischen

Fehlentscheide wiederholt, wie damals die Autobahnausfahrt in Diidingen, anstelle in Fillisdorf —
Friseneit zu bauen und wiederum den Sensebezirk fiir Jahrzehnte um seine korrekte, nachhaltige

und umweltfreundliche Verkehrsldsung bringt!

Die innovative 6kologische und nachhaltige Sensebezirkslésung fiir die ndchsten Generationen

Tunnellésung und Larmschutzwédnde sind eingeplant!

@ Friseneit praktisch kein Ressourcen Verbrauch

7o)

a“'”}g _:_ Y"Jé\i‘

Kaaton Fribourg
Theibaua

Larmschutzwénde Tunnel
Vorgesehen! Vorgesehen!

60.291.0/ 28. Februar 2009 Rapp Tranz Studie Sensebezirk 2009

Bewilligungskriterien fiir Autobahnanschliisse

1.

Antwort des Bundesrates vom 28.08.1996

Die Bewilligung zum Bau von neuen Autobahnanschlissen wird in erster Linie
aufgrund des Ergebnisses der Verkehrsuntersuchungen erteilt. Eindeutige und
allgemeingliltige Kriterien bestehen dabei nicht, da die verkehrsméissigen,
topographischen und wirtschaftlichen Bedingungen je nach Situation sehr stark
variieren.

2. Bei der Beurteilung einer Verlagerung des nationalen und internationalen

Schwerverkehrs auf die Nationalstrassen werden sowohl die wirtschaftlichen
Aspekte berlicksichtigt als auch den Fragen der Verkehrssicherheit und des
Umweltschutzes die ndtige Beachtung geschenkt.

3. Der Bundesrat wird aber seine bisherige Praxis beziglich der Bewilligung von

neuen Autobahnanschllssen umfassend lberpriifen. Anlass dazu geben -
abgesehen von diesem Vorstoss und einem entsprechenden Postulat von
MNationalrat Theiler - zahlreiche Gesuche von Kantonen, die den Bau von
solchen Anschliissen fordern. Dem Ergebnis dieser Uberpriifung soll hier nicht
vorgegriffen werden. Festzuhalten ist aber, dass im schweizerischen National-
und Expressstrassennetz im Mittel alle drei Kilometer ein Anschluss besteht und
die Schweiz damit bereits heute eine der gréssten Autobahnanschlussdichten
der Welt aufweist.




Faktum 13:

Auszug:

Freiburger Nachrichten: Freitag 4. Mai 2012, See

Keine Seelandtangente

Der Bau der Seelandtangente ist laut dem Gemeinderat Fraschels illusorisch.

Realistisch sei die Umfahrung Kerzers.

Fraschels Ammann Peter Hauser informierte am Mittwoch an der Gemeindeversammlung in
Fraschels Uber die Seelandtangente. Ein Treffen mit Vertretern des Kantons Bern und den
betroffenen Gemeinden habe gezeigt, dass der Bau dieser vor Jahrzehnten geplanten
Umfahrungsstrasse zwischen Kerzers und Aarberg dusserst unwahrscheinlich sei. «Bei der
letzten Verkehrsmessung wurden 5’000 Fahrzeuge pro Tag gemessen.

Laut den Verantwortlichen des Kantons Bern hatte die Strasse auch bei 20°000
Fahrzeugen noch immer keine Prioritat», so Hauser. Wahrscheinlicher sei die mit dem
moglichen Kiesabbau verkniipfte Umfahrung Kerzers (die FN berichteten).

Faktum 14 (FN 13 Dezember 2013) Faktum 15 (FN 28. Februar 2014)

Im Birch Platz schaffen
fur lokale Gewerbebetriebe

In der Didinger Arbeits-
zone Birch 1soll entgegen
der urspringlichen Pline
auch dem einheimischen
Gewerbe Land zur Ver-
fligung gestellt werden.

DODINGEN Als Arbeitszone von
kantonaler Bedeutung ist das
Gebiet Birch unterhalb des
Sportplatzes Birchhélzli in Dii-
dingen Firmen mit einer gros-
sen Wertschépfung vorbehal-
ten. Es sollen maglichst viele
Arbeitsplitze entstehen. Eine
28000 Quadratmeter grosse
und voll erschlossene Parzelle
wartet beispielsweise seit zwei
Jahren darauf, bebaut zu wer-
den. Noch ist der dicke Fisch
der Wirtschaftsférderung und
der Gemeinde nicht ins Netz
gegangen. Gleichzeitig haben
Firmen aus dem Dorfkern
mehrfach bekriftigt, dass sie
wegen Platzmangels aussie-
deln méchten. Nun will der
Gemeinderat versuchen, dem
einheimischen Gewerbe im

Gebiet Birch 1 Land zur Verfii-

gung zu stellen, wie Ammann
Kuno Philipona am Montag an
der Gemeindeversammlung
erkldrte. Dafiir wire eigentlich
das Gebiet Birch 2 vorgesehen
gewesen. Dessen Erschlies-
sung ist aber Zukunftsmusik.
Genaueres kimne er noch
nicht dazu sagen, da die neuen
Pléne fiir Birch 1 mit den kan-
tonalen Instanzen noch nicht
abgesprochen seien, sagt Phili-
ona auf Anfrage.

Fiir den Prisidenten des Ge-
werbevereins ist dies eine gute
Nachricht: «Wir und wohl
auch der Gemeinderat wiirden
es bedauern, sihen sich die
Unternehmen anderweitig um.
Wir miissen pragmatische
Lisungen finden», sagt Patrik
Schaller. Der Gewerbeverein
habe bereits bei der Ortspla-
nungsrevision auf diese Op-
tion hingewiesen. Er begriisse
es zudem, dass der Gemeinde-
rat das Gebiet Obereinschlag
nicht mehr als zukiinftige Ge-
werbezone vorsehe. ak

Und die Umfahrung?

Fiir den Weiler Luggiwil wir-
ke sich die Strasse positiv aus,
da der rege Schleichverkehr
ruriickgehen werde, sagt Kuno

Philipona. Auf die Ortsdurch-
fahrt hat die Verbindungs-
strasse Birch-Luggiwil jedoch
praktisch keinen Einfluss, er-
Kirt Olivier Floc'hic. Dies
wiirden Verkehrsstudien zei-
gen. Fiir den Syndic ist des-
halb unbestritten, dass Dii-
dingen eine Umfahrungsstras-
se braucht und dass die Ver-
bindungsstrasse der erste Teil
der Umfahrung ist. Fir Oli-
vier Floc'hic hingegen sind
Birch-Luggiwil und die Um-
fahrungsstrasse zwei unter-
schiedliche Paar Schuhe. «Sie
haben keinen unmittelbaren
Einfluss aufeinander.»

e der afsrat  Derelts
im November kommunizierte,
soll die Planung der Umfah-
rungsstrasse erst nach Eroffi-
nung der Poyabriicke und
der Fertigstellung der Verbin-
dungsstrasse  Birch-Luggiwil
weitergehen. Fiir Maurice Ro-
praz steht hingegen fest, dass
die Umfahrung ohne Birch-
Luggiwil unméglich realisiert
werden kéinnte.



Faktum 16: Haupt - Auszug aus dem 2 Seiten Dokument. (Sie haben die Originale vom UVEK erhalten)

N12 AP Verbindungsstrasse Birch — Luggiwil gegenstandlose Abschreibung des Verfahrens

Schweizensche Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fr
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Generalsekretariat GS-UVEK

Confederaziun svizra Rechtsdienst

CH-3003 Bern, GS-UVEK, ard

Verteiler gemass
separater Liste

Unser Aktenzeichen: 622 2-00078
Sachbearbeiter. ard
Bern, 24, Juni 2014

N12 AP Verbindungsstrasse Birch-Luggiwil: Abschreibung des Verfahrens

Demgemiss wird vom UVEK
verfugt:

Das Plangenehmigungsverfahren ,N12 AP Vierbindungsstrasse Birch-Luggiwil® (inklusive der
gegen das Projekt erhobenen Einsprachen) wird gegenstandslos abgeschrieben.

Eidgentssisches Departement flr
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

U é-c, KM

Véromqueéﬂ/
Stellvertretende Generalsekretarin



Faktum 17:

Die Salvenach Umfahrung und die Autobahn — Zufahrt Lowenberg wird in die Planung aufgenommen!

~

DIENSTAG, 27. MAI 20

s/ sl

Strassenprojekte: Umfahrung Givisiez

steht auf der besten Startposition

Neun Projekte fiir

Umfahrungsstrassen
will der Kanton ndher

pritfen. Givisiez kann

als erstes auf eine
Realisierung hoffen.

FREIBURG Von 26 Projekten fiir

Umfahrungsstrassen, die

Freiburg je einmal im Raum
standen, haben neun Chancen
auf eine mittelfristige Realisie-
rung. Der Staatsrat hat ent-
schieden, fiir sie Planungsstu-

dien in Auftrag zu geben.

will auf dieser Basis Prioritiiten
setzen. Am schnellsten diirfte
Bahniibergang Givisiez
dank einer Briicke aufgehoben
werden: Der Grosse Rat hat da-
zu einen Studienkredit geneh-
migt. Auch Courtepin, Salve-
nach und Burg-Lowenberg
haben Chancen auf eine Um-
fahrung. Diidingen und Ker-
zers miissen hingegen weiter-
uh

der

hin zuwarten.
Bericht Seite 3

Dienstag, 27. Mai 2014
Preiburger Nachrichten

in

Er

Mit einer Briicke iiber die Bahnlinie zum Industriequartier soll das Nadeléhr beim Bahniibergang Givisiez verschwinden.

Bild Aldo Eliena

| 3

Jetzt beginnt die Zeit der Planer

Der Staatsrat tibergibt die Projekte fir den Bau von Umfahrungsstrassen in die Hande der Ingenieure. Fiir neun Vorhaben mit den besten
Kosten-Nutzen-Verhaltnissen entstehen Planungsstudien. Givisiez hat die Nase vorne, auch fiir Salvenach-Burg-Lowenberg sieht es gut aus.

URS HAENNI

Der Kanton Freiburg will noch
in diesem Jahr die Planungs-
studien fiir Umfahrungsstras-
senprojekte in Angriff neh-
men, welche aus einer Ge-
samtanalyse mit dem besten
Kosten-Nutzen-Verhilinis
hervorgegangen waren.

Neun Projekte sind in einer
Evaluation vor einem Jahr in
die Kategorie I eingeteilt wor-
den. Von 26 Ideen versprechen
sie bei einem Zeithorizont bis
2030 den grissten Effekt im
Verhiltnis zum Aufwand. Pla-
nungsstudien sollen nun hel-
fen, Priorititen zu setzen (die
FN berichteten).

Wie Baudirekior Maurice
Ropraz gestern an einer Pres-
sekonferenz  orientierte, hat
der Staatsrat die Erkenntnisse
aus der Gesamtanalyse geneh-
migt und entschieden, dass die
aussichtsreichsten  Projekie
vorangetrieben werden sollen.
Dabei will der Kanton auch
den Dialog mit den betroffe-
nen Gemeinden suchen.

Kein Bau vor 2016

«In der Finanzplanung 2016
ist noch kein Geld fir diese
Umfahrungssirassen vorgese-
hen, aber wir kiinnen mit der
Planung voranschreiten, da
diese sowieso Zeit benfitigts,
so Ropraz. «Dank der Pla-
nungsstudien kinnen wir die
Projekite nach Prioritdt einord-
nen; danach braucht es zur
Realisierung politische Ent-
scheide.» Martin  Tinguely,
Vorsteher des Amts fiir Mobili-
tit, bezifferte die Kosten pro
PManungsstudie  aufl
100000 Franken.

Alle anderen, nicht beriick-
sichtigen Projekte, so auch die
Umfahrungssirassen fiir Dii-
dingen und Kerzers (siche
Kasten), haben frithestens
2016 die Chance, wieder neu
evaluiert zuwerden.

Die Umfahrungsstrasse von Salvenach soll zwischen der Bahnlinie und dem Wilerholz (hinten rechis) verlaufen.

Am weitesten fortgeschritten
ist gemniss Sektionschel Micail
Tille die Aufhebung des Bahn-
fibergangs in Givisiez. Der
Grosse Rat hat dazu bereits ein
Kreditgesuch fiir eine Vorstu-
die genehmigt, welche beim
Tiefbauamt bereits angelaufen
ist. Die Prioritit dieses Projekis
muss gar nicht mehr beurteilt
werden. Zur Behebung dieses
bestehenden Verkehrsengpas-
ses entsteht rund 700 Meter
wostlich des Bahniibergangs
eine Brilcke iiber die Bahnlinie
und somit eine Verbindung bis
zur Jo-Siffert-Strasse.

Im Seebezirk sollen gleich
drei Umfahrungsprojekte ein-
gehender studiert werden. Die

studie fiir die Umfahrung von
Courtepin westlich der Micar-
na in Angriff genommen. Bei

20 Ao Elens

miinden. Gemiiss Tille ist da
die Planung in Zusammen-
arbeil mit der Gemeinde be-

Umfahrung von
soll bei der Gewerbezone Pra
Rond in Cressier von der be-
stehenden Haupistrasse ab-
zweigen und erst bei der gros-
sen Kurve unterhalb von Burg
wieder Anschluss an die Kan-
tonsstrasse finden. Ab diesem
Punkt wiirde dann gleich die
Umfahrungssirasse  Burg-Lo-
‘wenberg entlang des A-1-
Trassees bis zum Liwenberg-
kreisal  fiihren.  Schliesslich
wird ebenfalls eine Planungs-

allen drei 1 rojek-
ten im Seebezirk will sich der
Kanton noch im ersten Halb-
jahr 2014 mit den jeweiligen
Gemeinden austauschen.
Belfaux ist mil einem ambi-
tionierten Projekt im Rennen.
Die Umfahrungsstrasse um
das Dorfzentrum herum soll
aufl der Anhfhe Chateau du
Bois abzweigen, beim Boxal-
Areal die Bahnlinie iiberque-
ren und dann wieder in die
Strasse  Richtung  Givisiez

reits

Ebenfalls eine Planungsstu-
die wird fiir eine neue Strasse
Pensier-Granges-Paccot  in
Aufirag gegeben, welche die
vom Murtenlauf her bekannie
Steigung von La Sonnaz um-
geht und ab der ARA Pensier
direkter dem Schiffenensee
entlang fiihren sollte.

Schliosslich wird auch die
Umfahrung von Neyruz niher
gepriift. Das Projekt wurde den
Gemeindebiirgern bereits im

Verkehr:
Diidingen und
Kerzers warten ab

einen neuen Bescheid
K konnte Staatsrat Mau-

rice Ropraz an der
gestrigen  Pressekonferenz
Diidingen und Kerzers ge-
ben. Beide Gemeinden hat-
ten sich aufgrund des starken
Durchgangsverkehrs  Hoff-
nungen auf ecine Umfah-
rungssirasse gemacht, wur-
den aber vor einem Jahr ent-
tduscht, als ihre Wiinsche
nicht oberste Prioritdt erhiel-
ten. Ropraz betonte, dass sich
im Fall von Diidingen der
Kanion, die Gemeinde und
die Region Sense im Novem-
ber geeinigt hatten abzuwar-
ten, wie sich die Poyabriicke
und die Verbindungsstrasse
Birch-Luggiwil auf den Ver-
kehrsfluss auswirken wer-
den. Im Fall von Kerzers sag-
te Ropraz, dass erst analysiert
wird, wie sich der Bahn-
iibergang auf das Stauauf-
kommen bei der Murten-
strasse auswirkt. Ausserdem
sollen Anreize geschaffen
werden, dass Automobilisten
vermehrt die Autosirasse und
die Moosgasse beniitzen. wh

November prisentiert; das In-
teresse der Gemeinde ist offen-
sichlich.

Unklar ist, wie es mit einer
Umfahrung von Romont wei-
tergeht. Da hatte der Kanton
urspriinglich eine Umfahrung
im Norden de tadt priifen
‘wollen. Nun will die Gemeinde
aufgrund anderer Projekte auf
diesem Trassee licher eine
Umfahrung Sid. Diese muss
‘wieder aufihr Kosten-Nutzen-
Verhiltnis gepriift werden, be-
vor der Kanton sich fiir oder
gegen eine Planungsstudie
entscheidet.




Faktum 18: Gelplante Kosten - Anteile an der Birch — Luggiwilstrasse in Diidingen
und die pro Kopf Verschuldung von Diidingen

Astra (Bund)
Kanton (FR)

75 %
11,6%
Gemeinde (Didingen) 13.4%

23.2 Mio.!
3.6 Mio.!
4.2 Mio.!

2 ‘ Donnerstag, 25. April 2013
Freiburger Machrichten
KARIN AEBISCHER
Seit der Bund das Projekt Ver-

bindungsstrasse Birch-Luggi-
wil 2008 {ibernommen hat, ist
dieses nicht gross vorwirtsge-
kommen. Das Bundesamt fiir
Strassen (Astra) brachte den
Kanton als zusitzlichen Geld-
geber ins Spiel und der Kos-
tenverteiler wurde neu ver-
handelt (die FN berichteten).
Heute steht fest, dass sich der
Bund an den Gesamtkosten
von rund 31 Millionen Fran-
ken (Genauigkeit £10 Prozent)
zu 75 Prozent mit rund 23,2
Millionen Franken Dbeteiligt.
Die Gemeinde Diidingen be-
zahlt 13,4 Prozent, was circa
4,2 Millionen Franken aus-
macht, der Kanton 11,6 Pro-
zent, das sind rund 3,6 Millio-
nen Franken. Wie der Staatsrat
gestern mitteilte, will der Bund
das Projekt im Herbst difent-
lich auflegen. Gehen keine
Einsprachen ein, fahren 2016
die Bagger auf.

Werin Diidingen - von Bern her kommend - die Autobahn verl3sst und in Richtung Gurmels oder Bésingen fahrt, kiinnte mit der
geplanten Verbindungsstrasse Birch-Luggiwil den Umweg iiber den Sika-Kreisel vermeiden. sidldoslona

Die Gemeindeschulden von Diidingen im Jahr 2013

Fr.52978‘434-- = 53 Mio.
mit der Pro Kopf Verschuldung von Fr. 5692.--

Verschuldung

Verschuldung 2013|2012

2011

2010

2009

Einwohnerzahl 7'647|7'506

7'370

7320

7'265

Brutto prec Einwohner| 5'692| 5710
Netto pro Einwohner |4'842|4'523

5752
4'513

5'667
4'678

5'956
4701

Verschuldung pro Einwohner

6'000.00
5'000.00
4'000.00
3'000.00
2'000.00
1'000.00
0.00 1 T T 'I T T
2008 2009 2010 2011 2012 2013

M Bruttoverschuldung Nettoverschuldung

~N




Faktum 21:

Raumplanungsgesetz ist ab dem 1. Miarz 2014 / Moratorium fiir 5 Jahre bis 2019

O

Schwalzerlsche Eldgenosssnschaft
Confidération sulsse

Confedesazione Svirzera
Confaderaziun svizra

Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE

Bundesrat setzt revidiertes Raumplanungsgesetz auf den 1. Mai
2014 in Kraft

Bern, 02.04.2014 - Der Bundesrat hat heute beschlossen, das teilrevidierte
Raumplanungsgesetz und die revidierte Raumplanungsverordnung auf den 1. Mai 2014 in
Kraft zu setzen. Die Revision sieht Massnahmen gegen die Zersiedelung vor, lockert die
Bedingungen zur Errichtung von Solaranlagen und prazisiert die Bestimmungen zur
Pferdehaltung in der Landwirtschaftszone.

Das teilrevidierte Raumplanungsgesetz (RPG), das in der Volksabstimmung vom 3. Marz
2013 angenommen wurde, sowie die revidierte Raumplanungsverordnung (RPV) treten am
1. Mai 2014 in Kraft. Dies hat der Bundesrat an seiner heutigen Sitzung beschlossen. Ziele
der revidierten Bestimmungen sind ein sorgsamer Umgang mit dem Boden, Bauzonen
massvoll festzulegen und kompakte Siedlungen. Darfer und Stadte sollen nach innen
weiter entwickelt werden, beispielsweise durch verdichtetes Bauen, das Schliessen von
Baullicken cder die Umnutzung von Brachen. Damit sollen der Verschleiss von Kulturland
eingedammt und hohe Kosten fiir die Erschliessung mit Strassen, Strom und Wasser
vermieden werden. Die Umsetzung der Revision verantworten die Kantone. Sie zeigen in
ihren Richtplanen auf, wie die Entwicklung nach innen erfolgen wird. Sie missen zudem
sicherstellen, dass ihre Bauzonen dem voraussichtlichen Bedarf der nachsten flinfzehn Jahre
entsprechen. Innert fiinf Jahren muss diese Richtplanrevision bereinigt und vom Bundesrat
genehmigt sein. Weiter sollen die Kantone bei Einzonungen fiir den Ausgleich,
beispielsweise von Rickzonungen, mindestens zwanzig Prozent des Mehrwerts abschopfen.

Bis zur Genehmigung der angepassten kantonalen Richtpléne durch den Bundesrat sind die
Kantone verpflichtet, die Schaffung neuer Bauzonen zu kompensieren. Davon
ausgenommen sind insbesondere solche flr dringend bendétigte, 6ffentliche Infrastrukturen
{beispielsweise ein Kantonsspital). Fir andere dringende Vorhaben von kantonaler
Bedeutung miissen gleich grosse Flachen anderswo planungsrechtlich gesichert, jedoch
nicht sofort zurliickgezont werden.

Nebst der revidierten RPV wird die RPG-Revision durch zwei weitere Instrumente
umgesetzt: zum einen durch die «Technischen Richtlinien Bauzonen», welche die Frage
beantworten, wann Bauzonen in einem Kanton zu gross sind. Die Schweizerische Bau-,
Planungs- und Umweltdirektoren Kenferenz (BPUK) und das Eidgendssische Departement
fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) haben diese Richtlinien kiirzlich
bereits verabschiedet. Zum anderen hat das Bundesamt flir Raumentwicklung (ARE) seinen
Leitfaden fiir die Richtplanung erganzt.



Analyse VoVD: Projekte und Kosten im Kanton Freiburg & Historie 1987

@ O" Kosteneinsparungen ab 2017 von 306 Mio b,

Poyabriicke/Transittunnel/

Ergénzende Massnahmen | 225 Mio. |

® Autobahnzubringer

Umfahrung Didingen unnétig | 0 Mio. |

. vAs | Kurze rationelle interne Birch
TQ«D

Industriestrasse zur A12 | 5 Mio. |

Friseneit realisiert 2015

Etappe | | 52 Mio. |

Kostenentwicklung durch Gunstraum

Friseneit - Schmitten — Flamatt Flamatt & Didingen realisiert |,

2012 - 2015 = 282 Mio. Valtraloc & P&R u.s.w. 4 15 Mio.
2012 - 2015 - 2017 = 297 Mio.

Einsparung 2017 = -306 Mio.

2020 Bosingen (abzuwéagen + 38 Mio.) Total 2017 in 5 Jahren ! 297 Mio.

Historie Diidingen 1987
Zitat:

Die Vorschldge des Kantons geben uns auf diese Fragen keine liberzeugende Antwort und bringen
zusatzlichem neuem Eingriffe in die Landwirtschaft Zone. Die Gemeinde lehnt deshalb diese Vorschldge ab.

S

Geschichte und Chronologie s
Vovp

April 1987
Im Leitbild zur Revision der Ortsplanung Diidingen

Eine teilveise Reduktion des Verkehrsaufkomnens in

M ehrs eine Planungsstudie
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